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Inngangur

Markmid pessarar rannséknar er ad leggja mat a hvort baeta megi umferdarflaedi tiltekins
hringtorgs med einfaldri ljosastyringu. Hringtorgid sem um raedir nefnist Hlidartorg og er i
Hafnarfirdi, & métum Reykjanesbrautar, Laekjargétu og Hlidarbergs.

Hringtorg hafa marga kosti; med peim mé& draga Ur umferdarhrada, pau hafa yfirleitt laegri
slysationi en adrar tegundir gatnamota (p.e. gatnamota i plani). Umferdar6hopp i
hringtorgum eru yfirleitt ekki eins alvarleg og 6hépp i 66rum gatnamotum, fyrst og fremst
vegna pess ad umferdarhradi er leegri og bagapunktar eru feerri, en bagapunktar kallast
peir stadir sem umferdarstraumar koma saman, greinast eda skerast. Flest 6hépp eiga
sér stad i bagapunktum og pvi hafa gathnamét med marga slika yfirleitt heerri slysationi en
gatnamot med faerri bagapunkta. | hringtorgum fléttast umferdarstraumar saman en
skerast ekki likt og i plangatnamétum. Einn helsti kostur hringtorga er sa ad med peim
ma eyda vinstribeygjum, p.e. pau skipta vinstribeygjum og U-beygjum at fyrir haegri
beygjur. Flest alvarlegustu slysin sem verda & gathamétum eiga sér einmitt stad vid
vinstribeygju (Linuhdnnun 2005).

Hvad umferdarfleedi vardar pa virka hringtorg almennt best a gathamétum par sem
tiltélulega litill munur er & umferd a adal- og hlidarvegum. Hins vegar ef umferd &
adalvegi er mun meiri en & hlidarvegum henta forgangsstyrd eda ljésastyrd gatnamaét
betur. Ef einn umferdarstraumur er mun steerri en annar, eda a audveldara med
innakstur i hringtorgid getur hann gert 66rum straumum erfidara um vik ad komast inn i
hringtorgid, mead tilheyrandi bidrodum og umferdartofum.

Fyrstu tilraunir med ljésastyringu & hringtorgi voru gerdar i Bretlandi arid 1959, i pvi skyni
ad reyna ad koma i veg fyrir ad umferd inni i hringtorginu lokadi & innakstur af tilteknum
Ormum hringtorgsins & annatimum (Department for Transport, 2009). Tilgangurinn var
aod styra betur flaeedi umferdar inn i hringtorgid vegna pess ad 6jafnt fleedi olli gjarnan
miklum téfum og léngum bidrédum sem teygdu sig jafnvel ad naestu gatnamétum. A
sidustu tuttugu arum hefur ljésastyroum hringtorgum fjdlgad verulega i Bretlandi og i
langflestum tilfellum er tilgangurinn s& ad reyna ad sporna vid bidradamyndun vid
hringtorgin.

Vandamal lik pvi sem um er ad reeda & Hlidartorgi eru pvi ekki ny af nalinni. Ekki hafa
hins vegar verid gerdar tilraunir med liésastyringar hringtorga & islandi. petta verkefni er
pvi hugsad sem fyrsta innleggid i pa umreedu. Lagt er upp med ad nidurstdédur
rannsoknarinnar geti nyst Vegagerdinni og Hafnarfjardarbae vid Utfaerslu og endurbaetur a
gatnamotunum. Pad er jafnframt von skyrsluhdfunda ad yfirfeera megi nidurstédurnar yfir
a adra sambeerilega stadi i gatnakerfinu.

Verkefnid er unnid af VSO Radgjof med styrk fra Rannsoknarsjodi Vegagerdarinnar. Fra
VSO kom ad verkefninu Grétar M. Hreggvidsson verkfraedingur & samgéngusvidi og
tengilidur innan Vegagerdarinnar var Erna Bara Hreinsdattir.
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Bakgrunnur og nalgun verkefnis

A métum Reykjanesbrautar og Laekjargotu/Hlidarbergs i Hafnarfirdi er tveggja akreina
hringtorg. Pegar petta hringtorg var sett upp a sinum tima var pad hugsad sem
bradabirgdalausn en gert var rad fyrir ad mislaeg gatnamaét vid Laekjargdtu keemu sidar
med nidurgrafinni Reykjanesbraut fra Kaplakrika sudur fyrir Laek (Hafnarfjardarbaer
2004.) Sidan péa hafa &herslur breyst og rikur vilji er til ad leita annarra og einfaldari leida
til ad baeta umferdarflaedi a pessum slédum. Tilgangur pessa verkefnis er ad meta hvort
baeta megi fleedi umferdar um hringtorgid med einféldum ljésastyringum a 6rmum pess.

A annatimum verda oft miklar umferdartafir & umreeddu hringtorgi. A alagstimum ad
morgni er tiltélulega litil umferd & Reykjanesbraut til sudurs, pannig umferd af Laekjagétu
er nanast i friu flaedi inn i hringtorgid. Par sem langstaerstur hluti umferdar af Leekjagotu
fer til vinstri nordur Reykjanesbraut (pridji armur fra Laekjarg6tu) pa lokar sa straumur oft
a tioum fyrir umferd & Reykjanesbraut sunnan hringtorgsins pannig hun kemst ekki inn i
hringtorgid og myndast pvi oft langar radir & Reykjanesbraut, jafnvel sudur fyrir gathnamaot
Kaldarselsvegar. bad sama gerist & Hlidarbergi ad bilar a leid ut ur Setbergshverfinu
geta att erfitt med ad komast inn i hringtorgid. Pvi bregda par margir & pad rdd ad keyra
pess i stad nordur Hamraberg og Ut & Reykjanesbraut & méts vio Kaplakrika. bpad er
mjog 6aeskilegt par sem um ibudahverfi med 30 km/kist hamarkshrada er ad reeda, mun
edlilegra er ad umferdin fari um stofnbrautirnar.

I pessu verkefni er stillt upp hermilikani af hringtorginu og adliggjandi gétum og reynt ad
meta hvort megi baeta astandid 4 gatnamotunum med ljésastyringu. Su leid sem er farin
hér er ad setja umferdarljds a einn arm hringtorgsins, p.e. Laekjargétu. Hugmyndin ad
baki peirri Gtfeerslu er ad gera umferdarflaedid af Laekjargétu lotubundnara og med pvi
megi na jafnara flaedi um hringtorgid i heild. Med slikri Utfaerslu er vidbuid ad tafir aukist
ad einhverju marki a Laekjargttu, en minnki hins vegar talsvert & Reykjanesbraut sunnan
hringtorgsins. Pannig muni tafir fyrir umferd um hringtorgid i heild minnka.

Su utfeersla ad setja ljosastyringu & einn arm hringtorgs er pekkt erlendis p6 slikt hafi ekki
verid reynt hérlendis. | Bretlandi er umferdarstjérnun af pessu tagi kéllud ,6bein stjérnun*
(e. indirect control) og er Utskyrd i leidbeiningariti fra Breska samgonguraduneytinu
(Department for Transport 2009) pannig ad 6bein stjérnun sé par sem umferdarljos eru
einungis sett 4 adliggjandi gétur hringtorgsins (ljésin er pa gjarnan lika latin pjéna sem
gonguljés) en hins vegar er engin styring & umferdinni inni i hringtorginu sjalfu. Umferdin
af liésastyrda arminum parf engu ad sidur ad luta bidskyldu inn i hringtorgid.*

Til ad rugla ekki 6kumenn er pvi meelst til pess ad ljésin séu ekki stadsett alveg vid
stédvunarlinuna heldur adeins fra hringtorginu og bidskyldan sé gerd sérstaklega
greinileg med yfirbordsmerkingum og skiltum til ad undirstrika ad vikja skuli fyrir umferd i
hringtorginu, p.e. han hafi forgang.

I hringtorgum sem eru ad fullu ljésastyrd eru ljés og stédvunarlinur & akreinum inni i
hringtorgunum. Umferd inni i hringtorginu er pvi stédvud til ad hleypa umferd af rmum
inn i hringtorgid. Full ljésastyring hringtorgs Gtheimtir hins vegar umtalsverdar breytingar
a hénnun og ,geometriu” hringtorgins. Erfitt geeti reynst ad koma slikum breytingum vié a
Hlidartorgi vegna plassleysis. bess vegna var akvedid, pegar petta verkefni var
skilgreint, ad byrja & pvi ad kanna einfaldari leidir adur en farid yréi i ad skoda
umfangsmeiri Gtfeerslur.

! sIndirect control is where signals are installed on an approach to a roundabout (often incorporating pedestrian
signals) which control traffic on the approach only and do not involve control of the circulating traffic. Traffic
passing through the signals is still required to give way to traffic on the roundabout” (Department for Transport
2009, bls 16)
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Helstu forsendur og framkvaemd

Hringtorgio sem hér er til skodunar er a métum Reykjanesbrautar, Leekjargotu og
Hlidarbergs i Hafnarfirdi (mynd 3.1). bad skal tekid fram ad Reykjanesbraut nordan

hringtorgs verdur hér eftir nefnd Reykjanesbraut N, og sunnan hringtorgs
Reykjaneshraut S.

pe}
a
X
o,
Q
3
®
{7
=
2
Q
c
~

Mynd 3.1 Yfirlitsmynd af Hlidartorgi i Hafnarfirdi

Framkvaemd verkefnisins var i stuttu mali pannig ad stillt var upp hermilikani af

hringtorginu. Sidan var gerd umferdartalning & haannatima (07:00-10:00) og likanio stillt
af til ad likja sem best eftir nGverandi astandi. Ad pvi loknu var baett vio umferdarljosum

a Laekjarg6tu og umferd hermd m.v. nokkur mismunandi tilfelli ljésastillinga og
nidurstodur bornar saman.

3.1 Talningar

Ekki voru til nylegar talningar & umferd um gatnamotin pannig naudsynlegt reyndist ad
framkvaema talningu. Umferd um hringtorgid var talin pann 2. desember 2014. Talid var

& Ollum érmum, baedi inn og Ut ar hringtorginu og eru nidurstddur talningarinnar settar
fram i toflu 3.1.

VvsO
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Tafla 3.1: Nidurstédour umferdartalningar beedi fyrir inn- og Gtakstur Ur hringtorginu.

Korter sem Leekjargata  Reykjanesbraut N Reykjanesbraut S Hlidarberg
byrjar Inn Ut Inn Ut Inn Ut Inn Ut
07:00 40 22 97 177 124 86 30 6
07:15 93 35 144 308 204 129 53 22
07:30 149 64 168 385 266 160 68 42
07:45 209 122 334 381 200 289 89 39
08:00 164 96 203 463 338 169 100 7
08:15 134 130 253 431 317 168 80 56
08:30 121 123 234 455 398 182 66 60
08:45 109 120 156 342 307 119 68 59
09:00 73 64 167 275 181 105 52 30
09:15 69 60 197 121 153 163 45 29
09:30 71 56 163 247 193 143 36 18
09:45 66 66 174 240 181 130 34 20

Til gldggvunar ma a mynd 3.2 sja linurit yfir umferdarmagn inn i hringtorgid fyrir hvert

korter samkvaemt talningum Ur t6flu 3.1. Likt og sjA méa er 07:45-08:00 steersta korter
baedi & Leekjargdtu og Reykjanesbraut N. Likt og sést svo greinilega & linuritinu dettur
fioldi bila & Reykjanesbraut talsvert nidur & pessu korteri vegna pess hve mikid haegist &
umferdinni, p.e.a.s. bilarnir & Reykjanesbraut S eiga i erfidleikum med ad komast inn i
hringtorgid vegna mikillar umferdar par fyrir. Vid fyrstu syn meetti pvi audveldlega draga
pa alyktun ad tolur fyrir Reykjanesbraut nordan og sunnan hringtorgs hafi vixlast. Svo er
hins vegar ekki. bpessi mynd dregur i raun fram vandamalid sem vid er ad etja & pessu
hringtorgi. begar umferdin af Laekjargotu er i hamarki hefur pad pau ahrif ad bilar &
Reykjanesbraut sunnan hringtorgs (& leid til nordurs) komast treglega inn i hringtorgid
vegna umferdarinnar af Laekjargdtu sem nanast fyllir hringtorgid. Edlilega dettur pvi
talningin & Reykjanesbraut sunnan hringtorgs nidur a pessu korteri. begar umferdin
minnkar & Laekjargotu eftir kl. 08:00 eykst aftur umferdin & Reykjanesbraut S inn i

hringtorgid.

Talning - umferd inn i hringtorg
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Mynd 3.2
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Linurit sem synir umferdarstrauma inn i hringtorgid fyrir hvert korter yfir haannatima ad morgni 07:00-10:00.
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Til ad varpa betra ljosi ad hvernig umferd dreifist um hringtorgid og hvar
meginstraumarnar liggja eru & myndum 3.3-3.6 sett fram linurit sem syna fjolda bila skv.
talningum fyrir hvern arm hringtorgsins baedi inn- og Gtakstur.

Leekjargata
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Mynd 3.3 Fjoldi bila samkveemt talningu sem aka inn og Ut ar Hlidartorgi eftir Laekjargotu fyrir hvert
korter 07:00-10:00. Blaa linan synir fjélda bila sem aka inn i hringtorgid og rauda linan bila
sem aka Ut Ur torginu.
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Mynd 3.4 Fjoldi bila samkvaemt talningu sem aka inn og Ut Ur Hlidartorgi eftir Reykjanesbraut nordan
hringtorgsins fyrir hvert korter 07:00-10:00. Blaa linan synir filda bila sem aka inn i
hringtorgid og rauda linan bila sem aka Gt dr torginu.
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Mynd 3.5 Fjoldi bila samkveemt talningu sem aka inn og Gt ar Hlidartorgi eftir Hlidarbergi fyrir hvert
korter 07:00-10:00. Blaa linan synir fj6lda bila sem aka inn i hringtorgié og rauda linan bila
sem aka Ut Ur torginu.
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Mynd 3.6 Fjoldi bila samkveemt talningu sem aka inn og Ut Ur Hlidartorgi eftir Reykjanesbraut sunnan
hringtorgsins fyrir hvert korter 07:00-10:00. Blaa linan synir fidlda bila sem aka inn i
hringtorgid og rauda linan bila sem aka Gt Ur torginu.
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Til ad draga fram skiptingu inn- og Utaksturs er sett fram & mynd 3.7 hvernig heildarfjoldi
bila yfir timabilid 07:00-10:00 skiptist eftir gotum.

Leekjargata Reykjanesbraut N
Hlidarberg Reykjanesbraut S
® Inn i hringtorg m Ut ur hringtorgi
Mynd 3.7 Skipting & inn- og Utakstri i Hlidartorgi kl. 07:00-10:00 skv. talningu

3.2 Hermilikan

Byggt var upp hermilikan i forritinu TransModeler 4.0. Gatnanet likansins naer fra
gatnamoétum Laekjargdtu og Hringbrautar i austri, ad hringtorgi & métum Fjardarhrauns og
Flatahrauns i nordri (og innifelur p.a.l. gatnamét Reykjanesbrautar-Fjardarhrauns), austur
fyrir hringtorg & motum Hlidarbergs og Hamrabergs, og sudur fyrir misleeg gatnamot
Reykjanesbrautar og Kaldarselsvegar. Naudsynlegt reyndist ad hafa ljésastyrd gatnamot
Reykjanesbrautar-Fjardarhrauns med i likaninu til ad fa raunsanna mynd af
umferdarflaedi inn i hringtorgid. Stillingar ljésa i likaninu byggja & raunverulegum
stillingum ljésanna og var peirra aflad fra Vinnustofunni pvera. A myndum 3.8 og 3.9 ma
sja mynd ar hermilikaninu.

Vid stillingar & likani voru m.a. hofd til hlidsjonar nokkur eldri verkefni um hermun
umferdar sem styrkt voru af Vegagerdinni. bPau eru Umferdarteeknileg inntaksgildi
hermunarforrit (Porsteinn borsteinsson og fl., febriar 2002), Inntaksgildi i hermunarforrit.
Mettad forskot og tapadur timi & umferdarljosum (Gudbjorg Lilja Erlendsdéttir og fl.,
jantar 2003a) og Inntaksgildi i hermunarforrit. Tvisynt dkubil (Gudbjorg Lilja
Erlendsdéttir og fl., 2003b). | pessum verkefnum var reynt ad meta hvernig sjalfgefnar
stillingar hermunarforrita féllu ad islenskum adsteedum og pvi var eftir fongum reynt vid
vinnslu pessa verkefnis ad fylgja pvi sem par var lagt til.

VSO 8



Reykjanesbraut-Laekjargata
g/ 4 Umferdarflaeedi hringtorgs beett med
lj6sastyringu

Mynd 3.8 Yfirlitsmynd Gr hermilikani af Hlidartorgi.

Mynd 3.9 prividdarmynd ar hermilikani af hermun Hlidartorgs. Horft er til austurs frd N1 yfir til Setbergs.
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Svidsmyndir hermunar

Skilgreind voru fjégur tilfelli til hermunar, eda svidsmyndir; nGverandi astand og prju tilfelli
sem gera rad fyrir umferdarljosum a Laekjargétu en med mismunandi ljésastillingum, p.e.
mislongum lotutimum

» K1 - Nuaverandi 4stand

» K2 — Umferdarljos a Leekjargétu med 40 sek lotutimi

» K3 - Umferdarljés a Laekjargdtu med 50 sek lotutimi

» K4 — Umferdarljés & Leekjargdtu med 60 sek lotutimi

Fyrsta skrefid var ad stilla upp likani fyrir niverandi &stand. Pegar pad endurspegladi vel
naverandi astand var ljésastyringu beett vid hringtorgid og umferd hermd. Nidurstodur
voru ad lokum greindar Gt fra t6fum (baedi heildartéfum og té6fum a einstokum gétum),
bidradamyndun, ferdatima o.fl.

10
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Nidurstdéour

Vio mat & nlverandi astandi hringtorgsins voru metnar paer tafir sem umferdin verdur fyrir
a leid sinni um hringtorgid. Hér er att vid samanlagda tof allra bila sem aka um
hringtorgid yfir athugunartimabilid. Mynd 4.1 synir heildartafir & innakstri i hringtorgid &
Ollum érmum pess.

Heildartof - ndverandi astand
1600

1400

1200

1000

800

Minutur

600

400 -
-l =
N | . ,

Leekjargata Reykjanesbraut N Hlidarberg Reykjanesbraut S

Mynd 4.1 Samanldgo tof allra bila sem fara um hringtorgid a athugartimabilinu 07:00-10:00.

Eins og sja ma eru langmestu tafirnar & Reykjanesbraut sunnan Hlidartorgs, eda rétt um
1400 minatur (ramar 23 klukkustundir). A mynd 4.2 eru settar fram peer tafir sem verda a
hverri gotu vid innakstur & hringtorgid fyrir hvert korter fra 07:00-10:00.

Tof eftir gotum - naverandi astand
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Mynd 4.2 Tof umferdar inn i hringtorgid & hverjum armi pess fyrir hvert korter 07:00-10:00

Til ad meta hversu margir bilar bida eftir ad komast inn i hringtorgid var metinn mesti
fjoldi bila i bidréd a hverjum armi. Hér er att vid mesta fjdlda i bidréd a hverjum tima,
pbetta er hins vegar ekki meelikvardi & heildarfjdlda i bidréd innan hvers korters. A
Leekjargdtu er steersta korterid 07:45-08:00 pannig pad er mjog raunhaeft ad mesti fjoldi
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bila i bidréd sé einmitt & peim tima. Kl. 08:00 er umferd & Reykjanesbraut S farin aukast
nokkud og byggjast mjog fljott upp radir par vegna pess hversu mikil umferd er &
Laekjargotu.

Mesti fjoldi bila i bidrod
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Mynd 4.3 Mesti fjoldi bila i bidr6d hverju sinni, innan hvers korters.
4.1 Tafir

Tafir & umferdarfleedi (e. traffic delay) hafa verid skilgreindar & ymsa méta en almenna
skilgreiningin er su ad pad sé mismunurinn & raunverulegum ferdatima (e. experienced
travel time) og ferdatima pegar engin 6nnur dkuteeki eru til stadar, ekki umferdarljos eda
adrir peettir sem hafa ahrif & umferdarfleedid, svokalladur frjals ferdatimi (e. free-flow
travel time). Afkastageta gatna og tafir eru naskyldar steerdir, pvi pegar umferdarfleedio
nélgast eda fer yfir mégulega afkastagetu verda tafirnar mestar. Afkastageta gatnaméta
er rddandi pattur i peirri tof sem Okutaeki verda fyrir & ferd sinni um gatnamaétin.
pjonustustig gatnamota (e. Level of Service) er svo metid Ut fra téfunum. A mynd 4.4 eru
settar fram heildartafir, p.e. samanlégd seinkun allra bila sem fara um hringtorgid yfir
athugunartimann, fyrir 6l tilfellin sem skodud voru.
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Heildartof & innakstri & 6llum 6rmum
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Mynd 4.4 Heildartof & innakstri i hringtorgid eftir gétum fyrir hvert tilfelli sem skodad var.

Likt og sjA m& & mynd 4.4 eru mestar tafir vid niverandi astand. Med tilkomu
ljésastyringar a Leekjargétu minnka tafir verulega. Tilfelli K2 gefur besta nidurstédu en
par minnka heildartafir & Reykjanesbraut sunnan Hlidartorgs um teeplega 530 minutur
(8,8 kist) eda sem nemur um 38%. Jafnframt minnka heildartafir a Leekjargoétu
umtalsvert, eda um u.p.b. 220 minatur (3,7 kist). Tilfelli K3 og K4, sem hafa lengri
lotutima & ljdsum, gefa sidri nidurstédu en K2 pé tafir séu engu ad sidur minni par en vid
naverandi 4stand. Ljést m& vera ad eftir pvi sem lotutimi ljdsanna lengist aukast
heildartafirnar og néalgast niverandi astand.

Ef ad tafir & einstokum gétum eru skodadar nanar fast myndir 4.5 — 4.8 en par er synt
hvernig tafirnar dreifast yfir athugatimabilio fyrir hvert korter.

Leekjargata
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Mynd 4.5 Tafir & innakstri af Leekjarg6tu fyrir 6ll tilfelli korter fyrir korter. Larétti &sinn synir korter sem

endar & gefnum tima og l6drétti asinn eru mindtur.
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Mynd 4.6 Tafir & innakstri af Reykjanesbraut nordan Hlidartorgs fyrir 6ll tilfelli korter fyrir korter. Larétti
asinn synir korter sem endar & gefnum tima og I60rétti asinn eru minatur.
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Mynd 4.7 Tafir & innakstri af Hlidarbergi fyrir 6l tilfelli korter fyrir korter. Larétti asinn synir korter sem
endar & gefnum tima og l6drétti &sinn eru mindtur.
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Mynd 4.8 Tafir & innakstri af Reykjanesbraut sunnan Hlidartorgs fyrir oll tilfelli korter fyrir korter. Larétti

asinn synir korter sem endar & gefnum tima og |68rétti &sinn eru mindtur.

VvsO
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4.2 Bidradir

Bioradir eru i langflestum tilfellum afleiding umferdartafa. Pvi er ekki naegjanlegt ad meta
bara mogulegar tafir heldur er einnig naudsynlegt ad meta hversu langar bidradir geta
myndast sem afleiding af téfunum. A myndum 4.9 — 4.12 eru linurit sem syna steerstu
bidréd innan hvers korters fyrir hvert hermunartilfelli.

Steersta bidordd - nuverandi astand (K1)

30
I\ e Reykjanesbraut N
25 e | zekjargata 1
20 N / \ e Reykjanesbraut S |
/ 7\ \ e Hlidarberg

Fjoldi bila
NS
S~
/

Mynd 4.9 Mesti fjoldi bila i bid & hverjum tima korter fyrir korter m.a. naverandi astand (tilfelli K1).
Gildin & larétta &snum erum lokamindta hvers korters.

Steersta bioréd (K2)

18
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Leekjargata
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Mynd 4.10 Mesti fjoldi bila i bid & hverjum tima korter fyrir korter samkvaemt tilfelli K2. Gildin & larétta

asnum erum lokamindta hvers korters.
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Steersta bioroo (K3)
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Mynd 4.11 Mesti fjoldi bila i bid & hverjum tima korter fyrir korter m.a. ndverandi astand (tilfelli K3).
Gildin & larétta &snum erum lokamindta hvers korters.
Steersta biorod (K4)
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Mynd 4.12 Mesti fjoldi bila i bid & hverjum tima korter fyrir korter m.a. ntverandi astand (tilfelli K4).

Gildin & larétta asnum erum lokaminudta hvers korters.

Til ndnari gléggvunar eru & myndum 4.13 - .4.16 sett fram linurit sem syna steerstu
bidradir eftir hermunartilfellum & hverri gétu.
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Mynd 4.13 Mesti fjoldi bila i bid & Leekjargotu & leid inn i hringtorgid, fyrir hvert korter. Gildin & larétta
asnum eru lokaminuta hvers korters og l6drétti asinn eru fjoldi bila.
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Mynd 4.15 Mesti fjoldi bila i bid & Reykjanesbraut nordan Hlidartorgs & leid inn i hringtorgid, fyrir hvert

korter. Gildin & larétta asnum eru lokamindta hvers korters og l68rétti asinn eru fjoldi bila.
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Mynd 4.16 Mesti fjoldi bila i bid & Hlidarbergi & leid inn i hringtorgid, fyrir hvert korter. Gildin & larétta
asnum eru lokaminuta hvers korters og l6drétti asinn eru fjoldi bila.
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Mynd 4.17 Mesti fjoldi bila i bid & Reykjanesbraut sunnan Hlidartorgs & leid inn i hringtorgid, fyrir hvert

korter. Gildin & larétta asnum eru lokamindta hvers korters og 16drétti asinn eru fjoldi bila.

Heildaraksturstimi

Aksturstimi er sa timi sem tekur ad keyra tiltekna vegalengd, p.e. sa timi sem varid er i
aksturinn med 6llum téfum vegna umferdar, umferdarstyringar o.fl. Pvi meiri sem tafirnar
eru lengist aksturstiminn. Med heildaraksturstima er hér att vid samanlagdan
aksturstima allra 6kuteekja. Samanburdur & heildaraksturstima gefur visbendingar um
tafir og ma nota til ad leggja mat & beett pjonustustig. Tafla 4.1 synir heildaraksturstima
fyrir 6l tilfelli og breytinguna sem verdur med tilkomu umferdarljésa a Leekjargotu i
tilfellum K2-K4.
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Tafla 4.1: Heildaraksturstimi um Hlidartorg fyrir 6ll tilfelli og mismunur

Heildaraksturstimi ) I_\/Ijsmunpr fra Hiutfallsl. mism.
[klst] nuaverandi astandi (K1)
K1 206,9 - -
K2 192,4 14,5 -7,0%
K3 194,2 12,7 -6,1%
K4 197,5 9,3 -4,5%

Likt og sja mé& i toflu 4.1 minnkar heildaraksturstimi um Hlidartorg um 14,5 kist (7,0%) i
tilfelli K2, sem gefur bestu nidurstéduna. Mynd 4.18 synir svo heildaraksturstima um
Hlidartorg fyrir hvert korter fyrir 6ll tilfelli. Sja ma ad tilfelli K2 gefur bestu nidurstddu, po
megnid af timabilinu sé aksturstiminn nokkurn vegin sa sami. Timabilid milli 08:00 og
09:00 sker sig reyndar Ur en pa er aksturstiminn skv. K2 riiml. 14 kist. minni en skv. K1.
A pessum klukkutima er aksturstiminn um 60% af heildarakstri timabilsins 07:00-10:00.

Heildaraksturtimi um Hlidartorg
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Mynd 4.18 Heildaraksturstimi um Hlidartorg samkvaemt nidurstédum hermilikans eftir tilfellum.

Samantekt nidurstadna

I heildina skilar tilfelli K2 bestri nidurstédu. I tilfelli K2 er gert rad fyrir umferdarljosum &
Laekjargbtu med 40 sek. lotutima. Af pessum nidurstédum ma draga pa alyktun ad med
lengri lotutimum aukist tafir og pvi lengri sem lotutiminn er minnkar avinningurinn af
ljésastyringunni. Pad er i samraemi vid erlendar rannséknir a ljdsastyroum hringtorgum
sem synt hafa fram & ad med styttri lotutimum ma na fram styttri rédum (Department for
Transport 2009).
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Frekari rannsoknir

betta verkefni er adeins fyrsta skrefid i pvi ad kanna moéguleika pess ad baeta
umferdarflaedi hringtorgs med einfaldri liésastyringu. | pessu verkefni var bara horft &
haannatimann ad morgni, en engu ad sidur er mikilvaegt ad skoda lika annatimann
siddegis. Pad rimadist hins vegar ekki innan pessa verkefnis og verdur pvi ad bida
naesta afanga.

Neesta skref i pessari greiningu er ad setja ljésastyringu & alla arma hringtorgsins.
Erlendis par sem sett hefur verid ljésastyring a fijogurra arma hringtorg hefur reyndar oft
gefist vel ad setja ljdsastyringu a prja arma pess en hafa pann fjérda forgangsstyrdan
(b.e. an ljésa). bannig hefur nadst fram betri nyting hringtorgsins heldur en mea fullri
ljésastyringu.

Nidurstodur pessa verkefnis pykja benda til ad med einfaldri ljdsastyringu megi beeta
umferdarfleedi hringtorgsins og draga ur umferdartdfum. Hins vegar er naudsynlegt ad
gera frekari greiningar 4dur en lengra er haldid, baedi & umferdarteeknilegum atridum
vegha mogulegra breytinga & hringtorginu, umferdardryggi og ekki sidur atrioum sem
snua ad mogulegri ardsemi en ekkert var horft til slikra atridi i pessari greiningu.
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